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A method of connecting the outer end (4) of a passenger bridge (1) to a door (3) 
of an aircraft which door (3) is located on one side of the aircraft and rearwardly 
of an aicraft wing (5), and where the inner end (6) of the passenger bridge is 
connected to a terminal building (7) via at least one further element for 
pedestrian traffic, whereby the passenger bridge can be moved through the i2 
medium of a driving apparatus (8) arranged on the outer part of said bridge and JJJ 
resting on wheels (9, 10) against an apron surface (11), and wherein the <— | 
passenger bridge includes two or more telescopic parts (12-15). The invention is 
characterized by driving the bridge (1) in relation to a parked aircraft by means of ^ 
said driving apparatus (8) such as to cause the driving apparatus and the outer ^ 
part (4) of the passenger bridge to pass outwardly of the wing of the aircraft and 
thereafter in behind said wing for connection with the rear door of the said CT 
aircraft. The invention also relates to an arrangement. jg^ 
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Satt att ansluta en pass age rarbryggas (1) yttre ande (4) till 
en ddrr (3) pa en f lygplanskropp, vilken dorr (3) ar belagen 
i flygplanets sida och akter om flygplanets vinge (5) och dar 
passagerarbryggans inre Ande (6) Ar ansluten till en termi- 
nalbyggnad (7) via atminstone ett ytterligare element f6r 
gangtrafik av passagerare, vilken passagerarbrygga ar mobil 
medelst en i dess yttre del anordnad drivanordning (8) , vil- 
ken medelst hjul (9,10) anligger mot flygplatsens platta (11) 
och vilken passagerarbrygga innefattar tva eller flera tele- 
skoperande delar (12-15) . 

Uppfinningen utmarkes av att efter det att ett flyplan parke- 
rat passagerarbryggan (1) drivs medelst drivanordningen (8) 
sa att drivanordningen och passagerarbryggans yttre del (4) 
bringas att passera utanfor flygplanets vinge och darefter in 
bakom vingen for att anslutas till flygplanets bakre ddrr 
(3) . 

Uppfinningen innefattar aven en anordning. 
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Foreliggande uppfinning avser ett sitt att ansluta en passa- 
gerarbrygga till ett flygplan jimte en anordning harfor. 

Minga flygplatser har numera passagerarbryggor vilka frin en 
terminalbyggnad anslu ts t ill ett flygplan och genom vilka 
passagerare gir till respektive frin flygplanet. Det finns 
flera olika typer av dylika passagerarbryggor, varav en typ 
ar en s.k. Mobile Telescopic Bridge (MTB) som bestir av ett 
antal teleskopiska delar, dar den yttersta delen ar uppburen 
av en boggie med separat drivna hjul. Medelst denna boggie 
man6vreras passagerarbryggan pi f lygplatsplattan mot och frin 
ett flygplan. Vid passagerarbryggans anslutning till en ter- 
minalbyggnad finns en rotunda som ar vridbar kring en verti- 
kal axel och som ir uppburen av en i marken forankrad pelare. 
I den yttersta delen av passagerarbryggan forefinns en kabin 
som ar vridbar relativt det yttersta teleskopiska elementet 
av passagerarbryggan. Kabinen ir den del som ar anordnad att 
anslutas till ett flygplans dorr. 

Ett stort problem ar att. det tar relativt ling tid att ta om- 
bord passagerare pi flygplanet liksom att evakuera passagera- 
re frin flygplanet nar flygplanet parkerat vid en s.k. gate. 
Detta inneb&r att tiden frin det att flygplan landat till 
dess att det iterigen kan starta blir onodigt ling samtidigt 
som passagerarna upplever att de fir vanta i onodan. 

For att snabbare kunna embarkera respektive debarkera passa- 
gerare har vissa f lygplanstyper en aktre dorr, genom vilken 
passagerarna via en trappa som falls ut ur flygplanet kan gi 
ut pi plattan. Detta medfor den nackdelen att passagerarna 
miste gi ut pi plattan for att darefter via en trappa gi upp 
till passagerarbryggan. Vissa f lygplanstyper har en aktre 
dorr i flygplanets sida till vilken en passagerarbrygga dock 
inte kan anslutas. Till en sidan aktre dorr kan en mobil 
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trappa anslutas. 

Av sakerhetsskal ar det inte onskvart att passagerarna vistas 
pS plattan. 

5 

Nar ett flygplan landat skall en mSngd olika Stgarder i form 
av markservice vidtagas, sAsom anslutning av elektriska kab- 
lar respektive slangar for att forsorja flygplanet med el- 
kraft respektive p&fyllning av vatten, tomning av latrin etc. 

10 Detta innebar normalt att en stor mSngd fordon m&ste koras 
till planet for att utfora servicen vilket bidrager till att 
oka den tid som g&r mellan det att flygplanet parkerat till 
dess att det citer kan starta. Forutom tids&tg&ngen utgdr var- 
je fordon nSra flygplanet en sakerhetsrisk vad avser exempel- 

15 vis kollisionsskador pk flygplanet. Det fdreligger en stravan 
att nedbringa antalet fordon vid och kring flygplanet. 

Flygplanen tenderar att bli bkde storre och langre. Att an- 
sluta en teleskopisk passagerarbrygga till en dylik bakre 

20 dorr placerad akter om vingen innebar ett stort tekniskt pro- 
blem genom att avst&ndet fr&n rotundan till en bakre dorr ar 
l&ngt. Avst&ndet kan overstiga 30 - 40 meter. Det finns en 
losning dar passagerarbryggan ar upphangd i en anordning som 
liknar en lyftkran for att bryggan stabilt skall kunna ut- 

25 strackas over vingen till sAdan langd att den kan anslutas 
till en bakre dorr hos flygplanet. Denna 16sning ar klumpig 
och dyrbar. 

Foreliggande uppf inning loser detta problem och erbjuder en 
30 enkel och smidig losning pit problemet att ansluta en passage- 
rarbrygga till en bakre dorr hos ett flygplan. Vidare medger 
uppfinningen att markservicen kan forenkl,as. 

Foreliggande uppfinning hanf6r sig siledes till ett satt att 
35 ansluta en passagerarbryggas yttre ande till en dorr p& en 

f lygplanskropp, vilken dorr &r belagen i flygplanets sida och 
akter om flygplanets vinge och d&r passagerarbryggans inre 
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ande ar ansluten till en terminalbyggnad via itminstone ett 
ytterligare element for g&ngtrafik av passagerare, vilken 
passagerarbrygga ar mobil medelst en i dess yttre del anord- 
nad drivanordning, vilken medelst hjul anligger mot flygplat- 
sens platta och vilken passagerarbrygga innefattar tv& eller 
flera teleskoperande delar och utmarkes av, att efter det att 
ett flyplan parkerat passagerarbryggan drivs medelst drivan- 
ordningen sci att drivanordningen och passagerarbryggans yttre 
del bringas att passera utanfor flygplanets vinge, under det 
att passagerarbryggans lkngd okar, och darefter in bakom 
vingen under det att passagerarbryggan svangs in over flyg- 
planets vinges ovansida for att ansluta passagerarbryggans 
yttre del till flygplanets bakre dorr. 



Vidare avser foreliggaride uppf inning en anordning av det slag 
och med de huvudsakliglT^sardrag som anges i patentkravet 5. 

Nedan beskrives uppfinningen narmare, delvis i samband med p& 
bifogade ritningar visade urf oringsexempel av uppfinningen, 
dar 

- figur 1 visar en passagerarbrygga enligt uppfinningen i en 
sidovy och ansluten till ett flygplans bakre dorr 

- figur 2 visar en passagerarbrygga enligt uppfinningen upp- 
ifr&n och i ett parkeringslage 

- figur 3 visar en passagerarbrygga enligt uppfinningen upp- 
ifr&n och i ett lage dar den ar ansluten till ett flygplans 
bakre dorr 

- figur 4 visar ett tvarsnittsvy av en passagerarbrygga 
enligt uppfinningen, dar tvarsnittet Sr taget i en position 
nara en rotunda till vilken den teleskoperade passagerarbryg- 
gan ar ansluten. 

I figur 1 visas en passagerarbrygga 1 enligt uppfinningen i 
en sidovy och ansluten till ett flygplans 2 bakre dorr 3. 

Passagerarbryggans yttre ande 4 ar s&ledes anordnad att an- 
slutas till en dorr p& en f lygplanskropp, vilken dorr ar be- 
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lagen i flygplanets sida och akter om flygplanets vinge 5. 
Denna yttre ande benamns vanligen kabin och kan vara svangbar 
kring en vertikal axel for att kunna intaga ett lage paral- 
lellt med en f lygplanskropp . Vidare ar kabinen 4 begransat 
5 teleskoperbar fdr att fora kabinen till ett lage dar den an- 
ligger mot f lygplanskroppen runt flygplanets dorr. 

Passagerarbryggans inre Snde 6 ar ansluten till en terminal - 
byggnad 7. Denna anslutning Sr s& utford att namnda inre ande 
10 via Stminstone ett ytterligare element for g&ngtrafik av pas- 
sagerare ar ansluten till terminalbyggnaden, s&som kommer att 
anges i det foljande. 

Passagerarbryggan 1 ar mobil medelst en i dess yttre del an- 
15 ordnad drivanordning 8 . Drivanordningen 8 ar av kant slag 
vilken medelst hjul 9, 10 anligger mot flygplatsens platta 
11. Hjulen ar individuellt drivna. Med drivanordningen kan 
passagerarbryggan drivas i en godtycklig riktning. Vidare 
innefattar passagerarbryggan, s&som i och f6r sig ar valkant, 
20 tvS eller flera i varandra teleskoperande delar 12, 13, 14, 
d.v.s. teleskoperande element i form av tunnel liknande ele- 
ment med i huvudsak rektangulart tv&rsnitt . De teleskoperande 
delarna dras ut respektive skjuts ihop genom att drivanord- 
ningen forflyttar passagerarbryggans yttre del utmed flyg- 
25 platsens platta 11. 

Det som hittills beskrivits, liksom de teleskoperande delar- 
nas uppbyggnad och drivanordningens narmare uppbyggnad, ar 
valkant varf6r detta inte beskrives narmare. 

30 

Enligt uppfinningen har passagerarbryggan 1 en sSdan total 
l^ngd att den efter det att ett flyplan 2 parkerat kan drivas 
medelst drivanordningen 8 si att drivanordningen och passa- 
gerarbryggans yttre del 4 kan passera utanfor flygplanets 
35 vinges 5 spets och dcirefter in bakom vingen, d.v.s. akter om 
vingen, fdr att ansluta passagerarbryggans yttre del 4 till 
flygplanets 2 bakre dorr 3. 
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Detta illustreras i figurena 2 och 3. Passagerarbryggan kan i 
stallet for tre teleskoperande element 12, 13, 14 ha flera 
teleskoperande element. I figur 3 visas en passagerarbrygga 
5 med fyra teleskoperande element 12, 13, 14, 15. Vidare visas 
i figurerna 2 och 3 tv& olika f lygplanstyper, dar flygplans- 
typen i figur 2 ar storre an f lygplanstypen i figur 3 och Sr 
utrustad med tre dorrar. 

10 I figur 2 visas passagerarbryggan i ett parkeringslSge, d&r 
de teleskoperande elementen ihopskjutits och dar passagerar- 
bryggans kabin 4 medelst drivanordningen 8 manovrerats till 
ett lage nara en terminalbyggnad 7. 

15 Nar en passagerarbrygga skall anslutas till ett flygplan 2 

bringas drivanordningen att fora passagerarbryggans yttre del 
4 fr&n parkeringslaget i figur 2 till ett lage betecknat 4", 
dar den yttre delen passerat vingspetsen 16 och de teleskope- 
rande delarna dragits ut. Darefter bringas drivanordningen 

20 att forflytta sig exempelvis efter en linje som illusteras av 
pilen 17 i figur 2 till ett forutbestamt lage nara flygpla- 
nets dorr 3. Slutligen manovreras kabinen 4 fr&n nyssnamnda 
Ikge till ett l&ge dar den anligger mot flygplanets kropp och 
runt dorren 3. Detta lcige visas i figur 3. 

25 

Enligt en foredragen utf 6ringsform av uppfinningen bringas 
passagerarbryggans 1 inre del 6, liksom dess yttre del A, att 
intaga en vertikal position s&dan att bryggan 1 g&r fri over 
vingens ovansida fore det att passagerarbryggan fors in over 
30 ett flygplans vinge . 

Enligt en mycket foredragen utf oringsf orm f6refinns vid pas- 
sagerarbryggans inre Snde ovan namnda ytterligare element i 
form av en rotunda 18 och ett icke teleskoperande tunnelele- 
35 ment . Det icke teleskoperande tunnelelementet 19 forbinder 
rotundan 18 med en terminalbyggnad 7. Rotundan 18 bringas 
harvid att intaga namnda vertikala position och det icke 
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teleskoperande tunnelelementet bringas att svanga i vertikal- 
planet nar rotundans 18 vertikala position andras. 

Enligt ett alternativt, icke visat, utforande ar en rotunda 
5 av samma eller motsvarande typ direkt ansluten till terminal- 
byggnaden. Aven en dylikt ansluten rotunda kan vara ho j - och 
sSnkbart anordnad medelst ett lyftorgan s&som en hydraulcy- 
linder. Vid detta utforande kan en trappa vara anordnad f&r 
att ta upp upptradande h&jdskillnader mellan rotundans golv 
10 och golvet i terminalbyggnaden. 

Rotundan 18 ar s&ledes ho j - och sankbart anordnad for att 
kunna intaga n§mnda vertikala position. Det icke teleskope- 
rande tunnelelementet 19 ar ledat anslutet till bide rotundan 
15 18 och terminalbyggnaden 7 medelst l&mpliga gingjarn eller 
motsvarande. I overgAngen mellan tunnelelementet 19 och 
rotundan respektive terminalbyggnaden fdrefinns expanderbara 
balgar 20, 21 av lampligt k&nt slag. 

20 For detta andam&l ar rotundan 18 uppburen av en vertikal pe- 
lare 22 p& marken, vilken vertikala pelare innefattar ett 
lyftorgan, s&som en hydraul cylinder, anordnat att andra pela- 
rens langd och dctrmed forskjuta rotundan i vertikal led. 

25 Passagerarbryggans yttre del uppbares fr&n drivanordningen 8 
medelst en pelare 23. Denna pelare innefattar ett lyftorgan, 
s&som en hydraul cylinder for att dSrigenom andra pelarens 
lctngd sk att passagerarbryggans yttre &nde 4 kan intaga olika 
positioner i vertikal led. 

30 

Enligt ett mycket foredraget utf6rande har det icke telesko- 
perande tunnelelementet 19 en langd som ungefar motsvarar 25% 
till 75% av passagerarbryggans maximala l&ngd inklusive n&mn- 
da tunnelelement 19. Detta medfor att den erforderliga tele- 
35 skoperande langden kan goras kortare an om rotundan direkt 
anslots till terminalbyggnaden sisom kant . Vidare blir den 
maximala lutningen av golvet i det icke teleskoperande tun- 
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nelelementet nar rotundan befinner sig i dess hogsta respek- 
tive lagsta lage i vertikal led relativt liten, varfor lut- 
ningen inte blir till besv&r for g&ende passagerare. 

5 Enligt ytterligare en foredragen utf oringsf orm &r kabinens 4 
golv 24 anordnat pA en l&gre niv& an det yttersta tunnelele- 
mentets 14" "golvnivA 25, d&r en trappa 26 forbinder de tv& 
nivAerna. 

10 Enligt foreliggande uppfinning f6res s&ledes passagerarbryg- 
gans yttre del till flygplanets aktre del. Enligt ett fore- 
draget satt bringas Mrvid passagerarbryggan att uppbara 
elektriska kablar 26 respektive slangar 27 - 30 for markser- 
vice av ett flygplan, s&som for startluft, latrintomning, el- 

is f drsdrjning, vattenf orsorjning och liknande, vilka ledare och 
slangar ar anordnade att anslutas till ett flygplans bakre 
del direkt fr&n passagerarbryggan. Detta utforande minskar 
behovet av fordon och andra anordningar kring flygplanet for 
dess markservice. 

20 

Det ar uppenbart att f6religgande uppfinning loser de inled- 
ningsvis namnda problemen. 

Ovan har ett antal utf oringsexempel beskrivits. Det ar emel- 
25 lertid uppenbart att dessa kan varieras. S&lunda kan passage- 
rarbryggans drivanordning innefatta mera an ett hjulpar och 
mer an en stodanordning, liksom att den teleskoperande delen 
' av passagerarbryggan kan uppbaras av ytterligare en stodan- 
ordning motsvarande drivanordningen 8 placerad me 1 lan rotun- 
30 dan och kabinen, vilken ytterligare stodanordning i det lage 
dar kabinen &r placerad vid ett flygplans bakre dorr ar bela- 
gen framfor, d.v.s. for om, flygplanets vinge. 

Foreliggande uppfinning skall s&ledes inte anses begransad 
35 till ovan angivna utf oringsexempel utan kan varieras inom 
dess av bifogade patentkrav angivna ram. 
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Patentkrav 

1. Satt att ansluta en passagerarbryggas (1) yttre ande (4) 
till en dorr (3) pi en f lygplanskropp, vilken dorr (3) ar 

5 belagen i flygplanets sida och akter om flygplanets vinge (5) 
och dar passagerarbryggans inre ande (6) ar ansluten till en 
terminalbyggnad (7) via itminstone ett ytterligare element 
fdr g&ngtrafik av passagerare, vilken passagerarbrygga ar mo- 
bil medelst en i dess yttre del anordnad drivanordning (8) , 

10 vilken medelst hjul (9,10) anligger mot flygplatsens platta 
(11) och vilken passagerarbrygga innefattar tvS eller flera 
teleskoperande delar (12-15) , kannetecknat av, 
att efter det att ett flyplan parkerat passagerarbryggan (1) 
drivs medelst drivanordningen (8) s& att drivanordningen och 

15 passagerarbryggans yttre del (4) bringas att passera utanfor 
flygplanets vinge, under det att passagerarbryggans langd 
okar, och darefter in bakom vingen under det att passagerar- 
bryggan svangs in over flygplanets vinges ovansida for att 
ansluta passagerarbryggans yttre del till flygplanets bakre 

20 dorr (3) . 

2. Satt enligt krav 1, kannetecknat av, att 
passagerarbryggans inre del (6) , liksom dess yttre del (4) , 
bringas att intaga en vertikal position s&dan att passage- 

2 5 rarbryggan (1) g&r fri over vingens ovansida fore det att 
passagerarbryggan fors in 6ver ett flygplans vinge. 

3. S&tt enligt krav 2, kannetecknat av, att vid 
passagerarbryggans inre ande (6) forefinns en rotunda (18) 

30 som ar ansluten till en terminalbyggnad (7) via ett mellan 

terminalbyggnaden och rotundan icke teleskoperande tunnelele- 
ment (19) , vilken rotunda (18) bringas att intaga namnda ver- 
tikala position och vilket icke teleskoperande tunnelelement 
(19) bringas att svanga i vertikalplanet nSr rotundans (18) 

35 vertikala position andras. 

4. satt enligt nSgot av kraven 1, 2 eller 3 k a n n e - 
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tecknat a v, att passagerarbryggan (1) bringas att 
uppbara elektriska kablar (26) respektive slangar (27-30) for 
markservice av ett flygplan, sisom for startluft, latrintom- 
ning, elf orsdrjning, vattenf6rs6rjning och liknande, vilka 
5 ledare och slangar fir anordnade att anslutas till ett flyg- 
plans bakre del direkt frSn passagerarbryggan. 

5. Anordning for att ansluta en passagerarbryggas (1) yttre 
ande (4) till en dorr (3) en f lygplanskropp, vilken dorr 

io (3) ar belagen i flygplanets sida akter om flygplanets vinge 
(5) och dar passagerarbryggans inre Ande (6) ar ansluten till 
en terminalbyggnad (7) via Atminstone ett ytterligare element 
for g&ngtrafik av passagerare, vilken passagerarbrygga (1) ar 
mobil medelst en i dess yttre del anordnad drivanordning (8) , 

is vilken medelst hjul (9,10) anligger mot flygplatsens platta 
(11) och vilken passagerarbrygga innefattar tvA eller flera 
teleskoperande delar (12-15), kannetecknad av, 
att passagerarbryggan (1) har s&dan total langd att den efter 
det att ett flyplan parkerat kan drivas medelst drivanord- 

20 ningen (8) s& att drivanordningen och passagerarbryggans ytt- 
re del kan passera utanfor flygplanets vinge (5) , under det 
att passagerarbryggans l&ngd 6kar, och darefter in bakom 
vingen under det att passagerarbryggan svangs in over flyg- 
planets vinges ovansida for att ansluta passagerarbryggans 

25 yttre del (4) till flygplanets bakre dorr (3) . 

6. Anordning enligt krav 5, kannetecknad av, 
att passagerarbryggans inre del (6) , liksom dess yttre del 
(4), &r hoj- och sankbar for att kunna intaga en vertikal 

30 position sAdan att passagerarbryggan gkr fri over ett flyg- 
plans vinges ovansida. 

7. Anordning enligt krav 6, kannetecknad av, 
att vid passagerarbryggans inre Snde (6) forefinns en rotunda 

35 (18) som ar ansluten till en terminalbyggnad (7) via ett mel- 
lan terminalbyggnaden och rotundan icke teleskoperande tun- 
nelelement (19), av att rotundan (18) ar hoj- och sankbart 
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anordnad for att kunna intaga namnda vertikala position och 
vilket icke teleskoperande tunnelelement (19) ar ledat anslu- 
tet till bide rotundan (18) och terminalbyggnaden (7) . 

5 8. Anordning enligt krav 5, 6 eller 7, kanneteck- 
n a d a v, att rotundan (18) Sr uppburen av en vertikal pe- 
lare (22) pi marken, vilken vertikala pelare innef attar ett 
lyftorgan, sisom en hydraul cylinder, anordnat att andra pela- 
rens langd och darmed forskjuta rotundan (18) i vertikal led. 

10 

9. Anordning enligt krav 5, 6, 7 eller 8, kanneteck- 
n a d a v, att det icke teleskoperande tunnelelementet (19) 
har en langd som ungefar motsvarar 25% till 75% av passage- 
rarbryggans (1) maximala langd inklusive namnda icke telesko- 

15 perande tunnelelement. 

10. Anordning enligt nigot av kraven 5, 6, 7, 8 eller 9, dar 
det i den yttre anden av det yttersta tunnelelementet fore- 
finns en kand kabin (4) anordnad att anslutas till anliggning 

20 mot en f lygplanskropp, kSnnetecknad av, att 

kabinens golv (24) ar anordnat pi en lagre nivi in det ytter- 
sta tunnelelementets (14) golvnivi (25), dar en trappa for- 
binder de tvi. niv&erna. 

25 11. Anordning enligt nigot av kraven 5, 6, 7, 8, 9 eller 10, 
kSnnetecknad av, att passagerarbryggan (1) ar 
forsedd med elektriska kablar (26) respektive slangar (27-30) 
for markservice av ett flygplan, sisom for startluft, latrin- 
tomning, elf orsor jning, vattenf drs&rjning och liknande, vilka 

30 ledare och slangar ar anordnade att anslutas till ett flyg- 
plans bakre del direkt frin passagerarbryggan (1) . 
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